ROMANIA
JUDETUL BACAU
MUNICIPIUL ONESTI
CONSILIUL LOCAL

PROCES - VERBAL

Incheiat astizi, 10 martie 2011, in cadrul sedintei extraordinare a Consiliului
Local al municipiului Onesti, la care au participat 19 consilieri, absentand domnul
consilier Ene Gheorghe si doamna consilier Voinea Teodora.

DL secretar cons.jur. Daniel Spanu — face apelul nominal si constatd ca prin
participarea unui numar de 19 consilieri sedinta este legal constituita.

DI. Dragoi Nicolae — cel mai in varsta dintre consilieri propune ca lucrarile
sedintei de astazi sa fie conduse de domnul consilier Danila Emil.

D-l presedinte de sedintd Danila Emil — in afara celor 5 puncte prinse in
proiectul ordinii de zi a mai intervenit un punct privind aprobarea rectificarii bugetului
local.

D-I presedinte de sedintd Danila Emil — dau citire proiectului ordinii de zi a
sedintei:

1. Proiect de hotarare privind aprobarea studiului de fezabilitate privind
»Reabilitarea retelelor de distributie a agentului termic de incdlzire si apa calda de
consum care traverseaza subsolurile blocurilor de locuinte aferente centralelor termice 7,
8,17, 18, 20, 21” in vederea obtinerii finantarii prin programul “Termoficare 2006-2015
— Caldura si confort”.

Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

2. Proiect de hotarare privind aprobarea Caietului de sarcini pentru vanzarea
instalatiilor CET Borzesti — etapa de cogenerare.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

3. Proiect de hotarare privind aprobarea Studiului de fezabilitate pentru investitia
“Reparatii Infrastructurd Rutiera” in municipiul Onesti.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar



4. Proiect de hotarare privind aprobarea contractarii §i garantdrii unei finantari
rambursabile interne in valoare de 14.995,472 mii lei.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

5. Proiect de hotarare privind aprobarea Caietului de sarcini pentru contractarea si
garantarea unei finantari rambursabile interne in valoare de 14.995,472 mii lei.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

6. Proiect de hotarare privind aprobarea privind aprobarea rectificarii bugetului
local al Municipiului Onesti pe anul 2011.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

D-1 presedinte de sedinta Danila Emil — sunt observatii la proiectul ordinii de zi
propus de executiv?

D-1 consilier Martin Stefan — nu se poate sa apard in aceastd forma pentru ca in
proiectul nr.3 apare un studiu de fezabilitate pentru reparatia unor drumuri care, din ceea
ce am citit eu, nu sunt ale Onestiului. A fost emisa o hotarare de Guvern, dar aceasta nu
a fost completatd de o hotarare de consiliul local prin care sda fim de acord sa preludm
aceste drumuri. Apare ca administrare, dar fara consiliul local in spate si nu stiu daca
putem face un studiu de fezabilitate pentru o strada care nu este a noastra. E o chestiune
legata de lege, dar daca dlI secretar are o alta opinie, vd rog sa ne-o comunicati §1 noua ca
sa stim ca asa este.

DLI. secretar cons.jur. Daniel Spanu — Nu este nicio problema din punctul meu
de vedere, este un studiu de fezabilitate care poate fi pus in aplicare In momentul in care
se face aceasta trecere. Nu se face trecerea, nu se pune in aplicare studiul de fezabilitate.

D-I consilier Martin Stefan — Daca aici este valabil ce ati spus dumneavoastra, la
punctul nr.4 nu mai este valabil un imprumut pe care iar il aprobam pentru ceva care nu
este al nostru.

DLI. secretar cons.jur. Daniel Spanu — Se aprobd imprumutul, dar nu se pune in
practica, nu se face licitatia daca nu este bun.

D-I consilier Martin Stefan — dl secretar, nu va supadrati, ori il aprobam ori nu-1
aprobam? Eu va spun ca nu este in regula.

DI. secretar cons.jur. Daniel Spanu — nu stiu, dumneavoastra hotarati daca 1l
aprobati sau nu-l aprobati. Din punctul meu de vedere, nu exista niciun fel de
impediment sa nu fie aprobat pentru ca sunt niste conditii impuse de comisia de aprobare
a creditelor de la Ministerul Finantelor si tot acest pachet de trei hotdrari trebuie sa
ajunga in aceastd forma acolo.



D-1 consilier Martin Stefan — deci, din punctul meu de vedere, a aproba un credit
pentru ceva care nu este incd al nostru §i pe care nu putem sa-l1 reparam inseamna o
ilegalitate, insemna sd ludm bani si sa-i folosim in altd parte. Caietul de sarcini spune
clar unde se folosesc banii acestia. Eu va atrag atentia ca acest proiect e foarte posibil sa
fie atacat in contencios pentru ca este ilegal.

D-I presedinte de sedinta Danila Emil — supun la vot proiectul ordinii de zi cu
completarea facuta:

Pentru: 18 voturi
Impotriva: 4 voturi — grupul consilierilor PD-L.
Se aproba.

Se trece la primul punct de pe ordinea de zi:

1. Proiect de hotarare privind aprobarea studiului de fezabilitate privind
»Reabilitarea retelelor de distributie a agentului termic de incalzire si apa calda de
consum care traverseaza subsolurile blocurilor de locuinte aferente centralelor termice 7,
8,17, 18, 20, 21” in vederea obtinerii finantarii prin programul “Termoficare 2006-2015
— Caldura si1 confort”.

Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

DI primar ing. Emil Lemnaru — prezinta expunerea de motive
DL ing. Ciobanu Cezar — prezinta raportul de specialitate
DL. consilier Zarzu Ciprian — prezintd avizul Comisiei de specialitate
D-1 presedinte de sedinta Danila Emil — daca nu sunt discutii, supun la vot
proiectul de hotérare propus de executiv :
Pentru: 19 voturi
Se aproba in unanimitate.
Se trece la punctul doi de pe ordinea de zi:
2. Proiect de hotarare privind aprobarea Caietului de sarcini pentru vanzarea
instalatiilor CET Borzesti — etapa de cogenerare.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar
DI. primar ing. Emil Lemnaru — prezinta expunerea de motive

DL ing. Ciobanu Cezar — prezintd raportul de specialitate

DI. consilier Zarzu Ciprian — prezinta avizul Comisiei de specialitate
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Discutii:

DL ing. Ciobanu Cezar — dacad imi permiteti o completare, la sedinta trecuta s-au
facut anumite observatii de domnii consilieri care au fost inserate in forma finald a
caietului de sarcini, respectiv cele legate si precizate de domnul consilier Coanda Bebe
prin care trebuia ca deseurile de o anumita naturd sa fie depozitate la gropile conforme
sau la depozite speciale, garantia de participare sa fie constituitd pe toata durata de
executie 1 nivelul garantiei de buna executie sa fie de 10%, iar cu privire la precizdrile
facute de domnul consilier Nicolcea s-a prevazut licitatia publicd prin strigare conform
hotararilor de Guvern privind vanzarea bunurilor institutiilor publice.

D-l consilier Martin Stefan — ceca ce am vrut sd spun eu a subliniat domnul
Ciobanu, am vrut sa aflam exact ce modificari s-au facut la caietul de sarcini s1 am vrut
sd subliniez faptul cd amendamentele facute de colegii nostri au fost pertinente, atita
vreme cat acestea au fost asumate 1n caietul de sarcini, ceea ce conduce la Intrebarea de
ce nu am votat atunci caietul de sarcini cu amendamentele domnilor consilieri.

D-1 consilier Nicolcea Gelu—Titel — avand in vedere faptul c¢d nu ni s-a pus la
dispozitie caietul de sarcini si numai faptul ca s-a precizat ca s-a luat act de propunerile
de modificare care s-au facut in sedinta trecuta, propun ca in incheiere sa se precizeze ca
intocmirea caietului de sarcini se face in baza Ordonantei nr.112/2000 si Hotararii de
Guvern nr.841/1995.

DL. secretar cons.jur. Daniel Spanu — 1n pagina cu acte normative sunt prinse si
acestea.

D-1 consilier Nicolcea Gelu-Titel — vreau sd va spun ca in precedentul caiet de
sarcini, la cadrul legal era ingiruitd acolo toatd legislatia referitoare la societatile
comerciale cu capital de stat, la valorificarea mijloacelor fixe, dar tot caietul de sarcini s-
a facut pe Ordonanta nr.34 care nici macar nu era trecutd in cadrul legal. De aceea vreau
sd se precizeze, ca sd nu ne trezim c¢d aprobam acum si dupa aceea nu corespunde.

D-I consilier Olteanu Cezar — stiu cd Ordonanta nr.112 prevede posibilitatea ca
dacd la un prim termen nu se prezinta licitatori, pretul sa scadd cu 25%, ulterior pana la
40%. Nu am vazut caietul de sarcini, dar cred ca nu ar trebui ca aceastd prevedere sa fie
inclusd, deci dacad nu s-a obtinut pretul se va relua licitatia, iar dupa doua-trei termene,
eventual cu acordul Consiliului Local, sa se poatad sciddea pretul.

DI. secretar cons.jur. Daniel Spanu — asa este prevazut in caietul de sarcini, iar
pretul minim de vanzare este cel stabilit de consiliu, dacd la a doua, a treia licitatie nu se
prezinta nimeni se va aproba o eventuala scadere a pretului.



D-1 presedinte de sedinta Danilda Emil — supun la vot proiectul de hotarare
propus de executiv :
Pentru: 19 voturi
Se aproba in unanimitate.

Se trece la punctul trei de pe ordinea de zi:
3. Proiect de hotarare privind aprobarea Studiului de fezabilitate pentru investitia
“Reparatii Infrastructurd Rutierd” in municipiul Onesti.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar

DI primar ing. Emil Lemnaru — prezinta expunerea de motive

DI director ing. Oniga Radu — prezinta raportul de specialitate

DI consilier Zarzu Ciprian — prezinta avizul Comisiei de specialitate

Grupul consilierilor PNL solicitd presedintelui de sedintd acordarea unei pauze.
Discutii dupa pauza:

D-I consilier Nicolcea Gelu—Titel — domnule primar, stimati colegi, in memoriul
tehnic de specialitate care ne-a fost prezentat pentru lucrarea ,,Reparatii la infrastructura
rutierd din municipiul Onesti”, reprezentdind documentatia tehnicad pentru solicitarea
unui credit de 150 miliarde lei se suprapun doud obiective: 1. reparatii strazi si 2.
reparatii $si amenajari parcari. Referitor la primul obiectiv, reparatii strazi, in cadrul
documentatiei au fost cuprinse strdzi din categoria celor principale care asigura legatura
diferitelor zone ale orasului, strdzi care se suprapun pe anumite portiuni pe traseul unor
drumuri nationale DN11, DN11A, DN12A.

In referatul de necesitate care a stat la baza proiectului propus de executiv privind

contractarea unui credit de 150 miliarde de lei se aratd ca motivul principal pentru care
se impune urgentarea acestui demers este hotdrarea de Guvern prin care portiunea de
drum Radeana — Onesti a fost trecuta in administrarea Primariei Onesti.
Analizand centralizatorul privind reparatiile la strazi, cuprins in memoriul tehnic, rezulta
ca suma necesara reparatiei portiunii de drum Radeana — Onesti este de 58,30 miliarde
lei vechi (5.830.980 ron), dintr-un total de 90,43 miliarde lei vechi (9.043.560 ron),
diferenta fiind necesara reparatiei portiunilor de drum din intravilanul municipiului.

In sedinta de aprobare a bugetului pe anul 2011 pozitia executivului privind
portiunea de drum mentionatd, aflata in acel moment in administrarea C.N.A.D.R., a fost
de a se executa din bugetul local unele lucrari de reparatii superficiale, plombari, care sa
mentind drumul in conditii de exploatare minime. De asemenea, b-dul Oituz si strada
Tineretului apar atat in bugetul pe anul 2011 la capitolul ,reabilitare urbana a
municipiului Onesti — amenajare zond centrald” in fazd precontractuald, cat si in
centralizatorul din lucrare.



Fatd de cele prezentate considerdm ca nu se sustine caracterul de urgentd al
acestui proiect in conditiile in care nu s-a primit niciun raspuns oficial de la Ministerul
Transporturilor la memoriul depus in legatura cu portiunea de drum Radeana — Onesti.

Referitor la necesitatea reparatiei drumurilor din intravilanul municipiului din
credit se impune o analiza privind finantarea refacerii sistemului de canalizare si
alimentare cu apa potabila, dar si cu obligatia de a se asigura trasee pentru ingroparea
cablurilor de pe stalpii de iluminat public care, conform normelor europene, nu mai pot
ramane asa. Comunitatea onesteana nu-si poate permite contractarea unui credit pentru
reparatia drumurilor din intravilan si dupd cativa ani sd fim obligati sd spargem
carosabilul pentru efectuarea lucrarilor mentionate.

Referitor la cel de-al doilea obiectiv, reparatii si amenajari parcari din incintele
blocurilor, acestea trebuie efectuate concomitent cu amenajarea locurilor de joacd pentru
copii si locuri de odihni si recreere pentru adulti. In realizarea acestui obiectiv,
autoritatea publica locald are obligatia sa asigure integritatea, refacerea si conservarea
spatiilor verzi, conform Legii nr.24/2007, modificatd si completatd prin Legea
nr.313/2009. Am discutat acum cateva luni despre necesitatea Intocmirii registrului
spatiilor verzi, astfel incat sd avem grija In momentul in care facem reparatii si
amenajari de parcari, acestea sd nu reduca suprafetele acoperite cu vegetatie din zona
urbanad si sd asigure un echilibru intre nevoia de spatii de parcare si locuri de joaca cu
alte dorinte ale comunitatii, respectiv proiectia urbana orientatd cdtre pietoni si
durabilitatea mediului Inconjurator.

Conform Legii nr.265/2006 privind protectia mediului, autoritatile publice locale
au obligatia de refacere peisagistica si ecologica a zonelor deterioare care in prezent sunt
utilizate pentru parcarea autoturismelor, ceea ce nu corespunde cerintelor specifice de
mediu si urbanism.

Pentru o investitie de asemenea amploare, 37 de miliarde de lei, se impune
completarea memoriului tehnic cu un studiu de fezabilitate si proiect cu detalii de
executie intocmite de o firma specializata in proiectare urband care sa puna la dispozitia
consiliului local proiecte integrate pentru fiecare incintd de blocuri in parte, incluzand
parcari, locuri de joacd pentru copii si alte amenajari care se impun.

Sustinem 1infiintarea de parcdri ecologice cu dale inierbate, care reprezintd o
solutie eficienta, ecomonica si ecologica. Parcarile ecologice asigurd nu numai vegetatia
lemnoasa existenta, ci si extinderea spatiior verzi i a vegetatiei lemnoase prin plantari.

Studiul de fezabilitate va trebui sd pund la dispozitia consiliului local pentru
fiecare incintda de blocuri date concrete si proiecte de executie detaliate privind:
suprafata totald de amenjat, din care: suprafata gazonatd (inclusiv sistemul de udare
propus), suprafata cu dale inierbate pentru parcare (pavaj ecologic gazonat), suprafata cu
pavaj de beton (bitum), numarul locurilor de parcare rezultat; dotarile: echipamente de
joc pentru copii, banci de odihna, suporturi pentru biciclete, cosuri de gunoi, locuri de
depozitare a gunoiului menajer, stalpi de iluminat fotovoltaici; numarul si tipul arborilor
si arbustilor care se plantaza; alte amenajari: foisoare. Trebuie sd avem in vedere ca
incintele dintre blocuri sunt ca propria gradina a celor care locuiesc la case.



DI consilier Panfil Gelu — dupa o interventie asa de atenta, e greu de completat.
O sa fac cateva referiri mai mult formale la proiectul despre care discutam, practic este
un calup de proiecte, pentru ca toate aceste trei proiecte care urmeaza vizeaza acelasi
aspect. Primul aspect este unul formal, ridicat de altfel de colegul meu Martin Stefan.
Desi a fost emisd hotarare de Guvern pentru predarea strazilor, noi, consiliul local, nu
am emis o hotdrare de preluare a acestor strazi si nici nu a fost incheiat un proces-verbal
de predare primire aferent. Practic, noi astazi discutam niste investitii care sunt probabile
a se face, discutam un credit, discutam un studiu de fezabilitate pe niste drumuri care
inca nu ne apartin. Subliniez si aspectul secundar pe care 1-a subliniat si dl Nicolcea, si
anume, ca nu exista o strategie clara. Haideti sd invatam din experienta altor orase, unde
s-a Tntamplat ca au fost facute drumurile si dupa aceea s-au contractat credite sau s-au
obtinut fonduri pentru schimbarea infrastructurii de apa si de canalizare. Haideti sa
incercam sa gaddim pe portiuni mai mici i s facem treburile ca la carte. Eu nu stiu daca
pe strada Marasesti existd retele de apa si canalizare, dar e bine de avut in vedere acset
aspect, pentru ca ajungem sa spargem strazile abia facute pentru ca stim foarte bine ca
reteaua de apa este una destul de fragila in Onesti care nu mai rezista foarte mult. Trec
un pic si la aspectul creditului si consider ca un credit ar ingreuna foarte mult situatia
orasului care este si asa una destul de grea, ar limita posibilititile de dezvoltare
ulterioare §i orice investitie necesard, stringentd ar aparea ar putea duce la cresterea
taxelor §i impozitelor. Mai avem de pldtit un credit din urmd, stim foarte bine acest
aspect, suma este una destul de importanta si cred ca masura imediata ar fi cresterea
taxelor si impozitelor pentru a putea plati aceste credite. Am pus in discutie anumite
solutii alternative si fiindcd am aprobat astazi vanzarea CET Borzesti, haideti sa
incercam sa micsoram din suma aia uriasd si sd alocadm o parte din suma obtinuta din
vanzare pentru drumuri, sa cautam si alte solutii, ele existd. Graba asta de a contracta un
credit atat de mare ne Tnspdimanta pe noi, consilierii locali, sunt convins ca nici cetatenii
nu sunt chiar linistiti in ceea ce priveste dezvoltarea orasului. Nu exista niciun dubiu,
strazile trebuie facute, Calea Marasesti trebuie facutd, haideti sd gandim o strategie mai
elaboratd. Ati vazut ca si din punct de vedere tehnic, dl Nicolcea a semnalat o graimada
de aspecte negative care, cred eu, cad necesitd o analiza mult mai atenta.

D-I consilier Martin Stefan — Am ascultat pledoaria domnului consilier Nicolcea
si chiar m-am bucurat, exprimarea dumnealui a fost la persoana I plural: sustinem,
propunem, facem. Asta inseamnd cad este o pledoarie ficutd in numele mai multor
oameni. Referior la ceea ce ni se cere sa aprobam, adicd acest studiu de fezabilitate,
trebuie din start sd spunem ca nu este un studiu de fezabilitate, singura legatura pe care
acel dosar o are cu un studiu de fezabilitate este unitatea de masura: metri, lei si cam
atat, restul sunt numai vorbe. Exista H.G. nr.29/09.01.2008 care aproba continutul cadrul
al documentatiilor tehnico-economice aferente investitiilor publice, iar acest document
nu a fost iterat nicaieri.

DI primar ing. Emil Lemnaru — Pentru cd nu este o investitie, este vorba despre
reparatii.



D-1 consilier Martin Stefan — Aveti dreptate, dar stiti ce spune actul normativ:
,In sensul prezentei hotarari, termenii §i expresiile de mai jos au urmatoarele
semnificatii :b) documentatie de avizare pentru lucrdri de interventii”, poate sa fie
interventii, chiar dacd este reparatie si acolo apar niste documente. Va spun foarte clar ca
Hotararea de Guvern prevede continutul-cadru al studiului de fezabilitate si continutul-
cadru al documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii. Lucrarile de interventii sunt
unele, iar investitiile sunt altele. La investitii trebuie studiu de fezabilitate, la interventii
st la reparatii nu trebuie studiu de fezabilitate, dar trebuie niste documente. Acest studiu
de fezabilitate este valabil pentru investitii noi, ceea ce este cazul numai la parcarile pe
care le facem, nu si pentru reparatiile de drumuri, acolo nu mai este investitie. Deci,
H.G. nr.28 spune foarte clar ce documente trebuie sa fie intr-un memoriu tehnic si nu in
acel simulacru de studiu de fezabilitate. Apar scenarii tehnico-economice, studii de teren
topografice si geotehnice, durata investitiei, analiza de risc, planse desenate, ceea ce nu e
cazul, va spun sigur. In situatia parcirilor plansele desenate sunt niste fotografii de
ansamblu pe care sunt specificate zonele de parcari cu carioca, cam asa se face, or,
trebuie determinate foarte clar dimensiunile. Acordul de mediu nu apare nicdieri. De
asemenea, nu stim valoarea de inventar a constructiei pe care urmeaza sa facem reparatia
la calea Marasesti, nu ne-a fost transmisa. Daca am sti valoarea de inventar, ar trebui sa
stim §i cat cheltuim pentru reparatii, iar daca are o valoare mai mare decat valoare de
inventar, atunci nu mai este reparatie, este investitie.

D-I presedinte de sedinta Danila Emil — noi nu ludm drumurile prin transfer, noi
luam in administrare si nu ne da nimeni valoarea de inventar. Valoarea bunurilor raméane
acolo unde este, la drumurile nationale.

D-1 consilier Martin Stefan — estimarea devizului general si, implicit, a
intregului proiect, se bazeaza nu pe un deviz detaliat, ci numai pe niste calcule aritmetice
pe care le putea face si un copil de clasa a IV-a daca primeste de la profesor suprafetele
si valoarea care trebuie sa iasa din calcul. Daca sunt 10.000 mp, iar valoarea investitiei
este de 150 de miliarde, faceti socoteala, ca e simplu, sd vedem cat iese pe metru patrat.
Daca am presupune prin absurd ca totusi aprobam documentul, ne punem intrebarea de
ce aceste drumuri nu s-au reparat pana acum, pentru cd drumurile din Onesti nu sunt
stricate de 4 ani, sunt stricate de 12 ani. Ca sa fiu foarte corect, ceva s-a facut in
primdvara lui 2008, Tnaintea alegerilor locale, ceva se va face in 2012, sd intelegem ca
restul se pastreaza pentru 2016? Mai continui $i mai spun cd acest plan de reparatii
pentru strazile din municipiul Onesti contine strazi care incd arata intr-o stare buna, dar
nu se discutd nimic despre strazi care astazi, in Onesti in 2011, aratd ca niste strazi din
secolul 19, nici macar nu sunt balastate §i vad spun care sunt aceste strazi: Vasile
Alecsandri si Eternitdtii in zona cartierului Mal, Erou Turturicd si sunt convins c¢d mai
sunt si altele. Acolo locuiesc tot cetdteni ai minicipiului Onesti care platesc taxe si
impozite. Acum, revin la o discutie care mi s-a tot reprosat si am sa va aduc in atentie ca
in planul de reparatii apare infiintarea unui sens giratoriu in intersectia Libertatii cu
strada Belvedere. Sincer, am crezut ca acel sens giratoriu a fost un experiment nefericit,
am facut si niste fotografii in care o sa vedeti ca acel sens giratoriu nu mai este rotund, el

8



este acum un poligon neregulat. Acest lucru este din cauza ca in zona este o spalatorie
care stropeste cu apa pe sosea si care in conditii de iarnd ingheata si toate autotrenuriel
care trec dau peste el si-1 darama. Este o investitie proastad. Unde mai pui si faptul ca nici
o carte de specialitate Tn domeniul constructiei infrastructurii rutiere sau in domeniul
circulatiei pe drumurile publice nu recomanda sensul giratoriu in intersectiile in T. Ele
sunt recomandate in intersectiile cu vizibilitate bund in cruce sau de trei drumuri, dar
care nu sunt in T, in Y si zicem. In numele soferilor care tranziteaza orasul acesta si a
celor care locuiesc aici, vd rog sa eliminati aceastda semnalizarea din intersectia Libertatii
cu strada Belvedere. In situatia in care veti fi de acord, mai am o alti propunere: sa
puneti o pancarda in mijlocul sensului in care sa notati numele celor care au aprobat
acest proiect.

D-I consilier Cetean Balianica Mircea Nicolae — O sa vorbesc 1n dubla calitate
pe care o avem cu totii, aceea de cetatean n primul rand si apoi cea de consilier. Se pot
imputa multe acestui caiet de sacini si putem discuta pe tema asta inca vreo trei ani de
acum incolo, dar in ceea ce priveste oportunitatea unei asemenea repartii, banuiesc ca
nimeni, indiferent de culoarea politica sau sufleteasca, nu are nimic impotriva. Nu cred
ca existd un cetetean in sala asta care sd spund ca nu-i necesar. Sunt de acord ca trebuie
sd fim foarte rigurosi cu banul public si sd-1 folosim cat mai temeienic fara a-1 risipi pe
acele eventuale accidente care apar, surpdri. Am inteles si subscriu la ceea ce spune
colegul Nicolcea, colegul Martin, am putea discuta pe tema asta 300 de ani si cu
sigurantd toatd lumea are argumente pro si contra, putem Tmbundtiti acest proiect
nemaipomenit dindu-l unei institutii specializate, cu arhitecti. Problema cea mai
stringenta este ca drumurile sunt extraordinar de proaste si distrugerile nle suportam zi
de zi, de la nervi, neuronii care odata consumati organismul nu-i mai regenereaza, pana
la cauciucuri, amortizoare. Sunt pentru o rigoare mai mare a acestui caiet de sacini, ar fo
colosal sa fie un proiect §i nu un caiet de sarcini. Ag vrea sa fim mai hotarati si ca lucrul
acesta sa se intdimple mai rapid pentru ca in curand voi merge pe puntea masinii §i nu pe
roti. Cei care merg in orasul sta, asta suporta. In altd ordine de idei, cred ca drumurile
aferente drumurilor nationale care traverseaza orasul ar trebui sa aiba un alt calcul de
rezistenta, dat fiind ca circulatia pe ele este mult mai intensa si foarte grea. Ca atare, sunt
pentru un proiect mai riguros decat acesta, mai temeinic, mai adevarat. Nu putem ca
intr-un proiect sa cuprindem toate cerintele orasului, dar daca vrem sa facem totul dintr-
o data sigur nu vom face nimic. Calea Marasesti este o prioritate absoluta, cu ea trebuie
inceput, trebuie finalizat. Sper ca acest guvern sa se rdzgandeasca si sa inteleagd ca
datoria este a Guvernului, nu a comunitatii locale, pentru c¢d noi vom plati cam de doua
ori aceste costuri, ce-am platit pana acum prin diverse taxe de drum care ar fi trebuit sa
se reintoarcd in comunitate pentru asa ceva, plus ca vom face acest credit care se pare ca
este singura solutie la ora actuala. Contraziceti-ma, dati-mi o altd solutie viabild in acest
sens s1 cu placere subscriu la ea. Deocamdata, asa cum se misca lucrurile in criza asta,
povara va cadea iardsi pe umerii populatiei, desi populatia a mai platit o datd aceste
lucrari. Nu cred cd este vina comunitdtii, nici a noastrd, ca §i consilieri, nici a
executivului, ca lucrurile nu se desfasoara normal, dar intr-o situatie deosebita cum este
asta cineva trebuie sd gaseascd o solutie. Se pare ca singura solutie viabild, poate nu

9



foarte corectd, dar necesard, este acest imprumut. Nu am toate datele pentru a spune
,»da” pentru acest proiect de hotarare. Ne vom mai gandi, dar nu uitati ca nu putem face
toate lucrurile dintr-o data oricat de Dumnezeu si de Mafalda ne-am crede. Deci, nu
putem rezolva si parcari si parcuri de distractie sau mai stiu eu ce, ar fi minunat, dar
toate odata nu se pot face si in nici intr-un caz in 150 de miliarde.

D-I consilier Negoita Ion — necesitatea repararii acestor drumuri este sigura si
doritd de toti cetdtenii municipiului Onesti si problema aceastd a fost ridicata de noi aici
de multe ori. Nu se pune problema numai cetatenii orasului, dar §i pentru cei care trec
prin Onesti, care simt necesitatea repararii acestui drum §i pentru c¢d nu trec prin zona
centrald, ci numai traverseaza orasul, pleaca cu impresii foare neplacute despre acest
municipiu. Gradul de indatorare discutat cu directia financiara, dupad ce facem si acest
imprumut, se ridicd la 14%, fatda de 30% cat este maximul prevazut prin lege.
Problemele ridicate de antevorbitorii mei sunt necesare si unele dintre ele pot fi preluate
in proiectele de executie §i trebuie sd avem in vedere ca pe Calea Marasesti, din cei 6,5
km partea cu blocurile este de 1,5 km. In 1952 Onestiul era o comuni, iar toatd
canalizarea s-a facut pe masura ce s-a dezvoltat orasul, iar toata partea de jos este una
din cele mai noi facute, dupd 1972 au inceput sa se construiasca acele blocuri, deci si
canalizarea s-a facut tot in acel timp. Canalul central colector nu trece pe acolo, trece pe
la Podul Alb si prin spate, dincolo de calea ferata, iar pe acolo trece canalizarea pluviala
si ce rezultd de la apa menajera. Trebuie sa aveti in vedere cd pentru realizarea acestui
proiect trebuie urmati niste pasi. Sa aprobam proiectul si dupd aceea urmeazad ca
executivul sa faca licitatia cu bancile, care dureazd, dupa aceea trebuie sd faca licitatia
cu constructorii, care dureaza si daca mai vine un constructor cu o contestatie justificata
sau nejustificatd, ne arunca afara din timpul necesar, pentru ca posibilitatea repararii
drumurilor in conditii de calitate sporita este pe vreme calda, pe timp de vara. De aceea
este bine sa ne gindim la necesitatea asta si la faptul ca oamenii asteapta sa fie reparate
drumurile. Tot ce mai e de facut, de addugat se poate face la proiectele de executie si
sunt de acord cu tot ce s-a spus aici. Insa existd o ordine de priorititi, sunt niste sume pe
care le putem obtine si niste lucrari pe care trebuie s le realizdm. Problema cu jocurile
am mai discutat-o si am si aprobat-o, cred ca executivul o desfasoara in continuare si vor
fi rezolvate, la fel si problema spatiilor verzi care este in desfasurare, plantarea de pomi
a inceput inca din 1996 si a inceput sad se vada pe str. Belvedere, pe Al. I. Cuza. Trebui
sd ne gandim la timpii necesari repararii drumurilor, altfel ne ducem cu ele in iarna si le
facem la anul. Deci, eu propun si aprobam acest proiect inaintat de citre executiv. In
ceea ce priveste predarea strdzilor, in toata perioada asta de obtinere a creditelor, a
licitatiilor, se poate face predarea. Dacd nu se va face predarea, nu vom putea cheltui
banii, deci in mod sigur se va realiza aceasta predare.

D-1 consilier Tofan Ion - intr-adevar, caietul de sarcini suportd unele
imbunatatiri, ele au fost pertinente prezentate de dl consilier Nicolcea. La discutarea
bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2011 s-a demonstrat ca din acesta lipsesc cel
putin 50 de miliarde Tnainte de a veni aceastd hotarare a guvernului care ne impune sa
luam sectoarele de drum. Cu aceastda hotdrare a guvernului s-a trecut mult peste 50 de
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miliarde, iar acolo se spune foarte clar despre sectoarele de drum DN11, DNI1A,
DN12A care ne sunt predate noua si noi trebuie sa le ludm printr-un protocol, fara sa se
tind cont de aprobarea Consiliului Local Onesti. Daca o sa studiati, o sa vedeti ce scrie in
preambulul hotararii, trebuie sa le ludm cu protocol si sa le facem in continuare. Pentru
realizarea canalizarilor de care s-a vorbit aici, sunt accesate o serie de fonduri europene
pe care noi le-am aprobat si care sunt in derulare. Acolo unde s-au stricat garajele
parcarile trebuie date inapoi, acolo unde s-au realizat aceste parcdri populatia este
multumitd. Dacd tot amandm proiectele astea, va trece vara, toamna cand vom putea face
niste proiecte de calitate. Daca nu le vom face anul acesta, se va spune ca e an electoral,
cum a spus dl Martin ca s-a facut in 2008, dar dl Cetean poate sd spuna ca s-a facut cam
in fiecare an o plombare pe Marasesti, deci s-a facut ceva, cu fondurile proprii.

DI primar ing. Emil Lemnaru — vreau sa informez consiliul local ca cei care
au pregdatit aceastd documentatie sunt niste profesionisti in domeniul constructiei de
drumuri si reabilitarii de drumuri, deci documentatia este facuta dupad toate regulile
tehnice si ingineresti. Propunerea cu care am venit noi aici este sa nu amestecam
cosurile de gunoi cu bancile, cu peisajul urbanistic al blocurilo, cu peisajul floral care
trebuie amplasat de o parte si de alta a strazii. Noi am predat aceste drumuri in baza unei
hotarari in perioada Guvernului Tariceanu la Guvernul Roméniei in iulie 2007, cu
scopul de a turna un covor nou de asfalt, de a reabilita cei 15 km de drum national care
strabat orasul nostru. De asemenea, am dat aceste segmente de drumuri nationale si cu
doua poduri. Este vorba despre podul peste raul Trotus pentru care trebuie aproape 200
miliarde de lei pentru reabilitare integrala pentru ca sunt grinzi deja corodate si pentru a
face podul respectiv la 4 benzi de circulatie. Dacd trecem de la o asa infrastructura
rutierd strabatutd de 65% din populatia Romaniei pe zona noastra, pentru ca in functie de
asta trebuie sd se dea taxele si impozitele pentru drumurile utilizate, iata, suntem pusi in
situatia de astdzi de a dezbate o chestiune care ne creaza probleme. Populatia orasului
doreste reabilitarea acestui drum care consta intr-un covor asfaltic de 4-5 cm cu calitatea
corespunzatoare cerutd de standardele in vigoare pe suportul din beton realizat de ani si
ani de zile. Pe zona de la sensul giratoriu Carom si pana la Radeana este din beton si este
de acum 40 de ani. Deci, pe acest suport care exista se fac retusurile necesare, se fac
colmatarile de rigoare si se toarnd un strat de asfalt, asa cum este prevazuta tehnologia
dupa toate normele impuse. Este o chestiune grea, dar obligatorie pentru orasul nostru ca
sd reparam aceste drumuri. Au venit la primdrie zeci de cereri din partea cetdtenilor,
grupuri de conducdtori auto, taximetristii din oras cer repararea acestor drumuri care
aratd grav. Repet, este vorba de drumuri nationale care sunt proprietatea statului, nu
despre cele care sunt proprietatea municipiului care se fac pe reparatii si nu pe investitii.
Banii care se vor lua de la termocentrala, dacd reusim sa valorificdm acest bun al
municipiului, vor putea fi folositi numai pe investitii. In acest sens, s-a aprobat studiul ca
sd refacem contorizarea pe orizontald si conductele care sunt la ora actuald neprotejate,
proprietatea municipiului, §i care strabat subsolurile diverselor blocuri.

Vreau sa va mai spun o chestiune in legatura cu aceste drumuri. Le-am fi facut
noi cu posibilitati proprii, dar nu avem dotari §i utilaje corespunzdtoare §i capacitatea
necesard umana de a face aceste asfaltari. Ele sunt de mare anvergura si durata de viata a
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unui asemenea drum este in jur de 5-6 ani de zile, dupa care se trece din nou la
reasfaltare. Atat pe b-dul Republicii, cat si pe strada George Calinescu si pe Marasesti
catre obor toatd infrastuctura, suportul de baza este realizat. Ce vom spune cetdtenilor
cand vom avea si credit aprobat si rezolvate contestatiile si ploud afara in toamna si ne
vor intreba de ce nu repardam drumurile? Ce facem, le reparam la iarna? Ele trebuie
reparate vara, incepem din aprilie si mergem pana in octombrie. Daca in aceste 6 — 7
luni de zile nu realizdm aceasta reparatie, lucrarea nu se mai poate face decat in anul
urmator, din aprilie 2012. Daca ne apucam sa le facem atunci, spuneti dumneavoastra,
unii oameni politici, cd sunt actiuni electorale. Deci, stimati colegi, nu o fac in scop
electoral, o fac la cerinta cetatenilor, in slujba cetatenilor, pentru asta am venit la aceasta
primarie, s slujesc cetatenii municipiului Onesti, sa fac tot ce se pate ca sd-i ajut pe ei in
primul rand. Iar alte jocuri care mai sunt, de Intelegeri si de culise, sunt aspecte care nu
trebuie sa ne priveascd pe noi astdzi. Avem 15 km de drum, avem de facut vreo 30 de
parcari. Am facut si studiu cu pavele ecologice 1n care sa se scurga apa, avem §i aici un
proiect si am facut un studiu comparativ, pe beton, pe mixturd asfaltica sau pe pavele
dintr-astea speciale. Costurile sunt cu aproape 300-400 milioane mai mari la cele care
sunt din romburi printre care creste iarba. Dar si acea parcare cere suport de beton,
pentru cd dupd aia se lasa materialul de jos si avem iardsi probleme. Avem totusi o
experientd si am vrea sa facem noi cu forte proprii toate parcarile din oras, dar nu reusim
acest lucru ca n-avem decat o mand de oameni speriatd ca maine, poimaine isi pierde
locurile de munca. Cu acesti oameni vom face in continuare parcari pe segmente care nu
sunt incluse 1n acest proiect privind repararea infrastructurii de 15 km drumuri nationale
s1 30 de parcari. Avem si un proiect care prevede ce spunea dl Nicolcea, avem strategia
de dezvoltare a municipiului care arata foarte clar: locurile de joaca ale copiilor pe care
le vom continua anul acesta, este o investitie de cateva miliarde pe care speram sa o
finalizdm in parcul municipal.

Acum vreau sa inchei cu o chestiune si sunt obligat sa va cer dumneavoastra sa
amanam discutiile la acest proiect pentru urmatoarea sedintd, desi este in detrimentul
cetatenilor. Inainte de a veni la sedinti, colegii mi-au adus o expunere de motive foarte
interesantd, publicata in Monitorul Oficial nr.107 din 10 februarie 2011 referitor la actul
nr 84 din 02 februarie 2011. Citesc motivele emiterii actului normativ din nota de
fundamentare la Hotararea Guvernului nr.84/2011, numai partea care va intereseaza pe
dumneavoastrd, pentru ca trebuie sa o aprofundam sa vedem daca au dreptate dansii sau
poate avem noi dreptate, ca cetateni ai orasului, ca s-ar putea sa fie niste chestiuni care
sd conducd la niste chestiuni imbucurdtoare pentru noi, dintr-o datd sa ne trezim cu
drumuri reparate, asa cum Adjud — Radeana s-a reparat de doua ori, ceva incredibil, a
fost reparat intr-un an si dupa aia au mai turnat inca un strat de asfalt: ,,Descrierea
situatiei actuale: Drumurile publice din Roménia reprezintd componentele principale ale
sistemului national de transport si constituie obiectul exclusiv al proprietatii publice.

Avand in vedere prevederile art. 21 alin (2) si art. 221 alin. (1) din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, prin care se precizeaza ca sectoarele de drum national situate in
intravilanul resedintelor de judete si al municipiilor sunt in administrarea consiliilor
locale si pot fi preluate pentru realizarea proiectelor prioritare de interes national de
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catre administratorul drumurilor nationale, odatd cu finalizarea lucrarilor acestea se
retransmit din administrarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in
administrarea autoritatilor administratiei publice locale de la care au fost preluate.

Sectoarele de drum national prevazute In anexa, propuse pentru retransmiterea
in administrarea autoritatilor administratiei publice locale prin prezentul proiect de
hotarare a Guvernului, au fost preluate in administrarea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii prin hotarari ale Guvernului. Pentru toate aceste sectoare de drum
national, lucrarile in vederea realizarii de citre Compania Nationald de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Romania - S.A. a activitdtilor de interes national, au fost
finalizate”.

Aceasta este expunerea de motive pe care v-am prezentat-o dumneavoastra ca sa
vedeti cum noi suntem deznddajduiti cd nu reusim sa avem drumurile nationale reparate,
ca trebuie sd punem si pomi pe alaturi, s mai facem si o canalizare, dar In aceasta
expunere se spune ca ,,drumurile sunt finalizate”. latd ca in baza acestei expuneri de
motive facute de nu stiu ce personaj din teritoriu, s-a emis aceastd hotdrare de Guvern in
necunostintd de cauza si noi acum suntem obligati sa preludm drumurile si sa le facem,
ele ar fi trebuit sa fie finalizate, asa cum spune expunerea de motive. Nu este o inventie
a noastra, a executivului. Am decis ca mai trebuie rezolvate anumite aspecte, corelate, sa
vedem totusi ce s-a intimplat, mergem pe calea Mardsesti si vedem ca drumul este
finalizat, e o chestiune foarte importanta. La fel, pe b-dul Republicii, pe str. George
Cilinescu sau spre obor. Iatd cum noud ni se transmite intr-o expunere de motive ca
drumul este finalizat. Probabil trebuia sd fie mai atenti cei de acolo §i sd nu promoveze
aceasta hotarare. Se specifica si sectoarele de drum: DN 11, km 125 + 100 — km 132 +
500; DN 11A, km 0 + 000 — km 6 + 700; DN 12A, km 114 + 600 — km 115 + 530. in
aceastd motivatie sunt si alte drumuri de la alte municipii necdjite si nevoiase, poate
acolo s-or fi reparat, dar la noi nu au mai ajuns.

Deci, suntem in situatia in care trebuie sa analizdm, sa vedem cumva daca aceste
drumuri sunt finalizate sau nu, iar dupa aceea sa mai promovam inca o data proiectul,
poate gasim o solutie, pentru cd vreau sa va spun ca cetatenii acestui municipiu doresc
aceste drumuri reparate, 1si distrug masinile, au nevoie de seriozitatea primarului si
consiliului local in felul cum abordeaza problemele municipiului, pentru de asta ne-au
ales aici, s& muncim pentru dansii. Va rog sa lamurim aceste lucruri intr-o sedinta
viitoare, fie ordinard sau extraordinard, sa gasim calea prin care sd fie cel mai bine
pentru municipiul nostru.

D-I consilier Nicolcea Gelu-Titel — vreau si eu un drept la replica, pentru ca
intotdeauna dl primar are ultimul cuvant si a facut referire si la intreventia pe care am
avut-o. S& nu se iInteleaga aiaci cd dumneavoastra vreti sd faceti drumurile si noi,
consilierii, ne opunem acestui lucru. Portiunea de drum Radeana — Onesti abia acum s-a
pus in discutie, de doud saptamani, si ati facut repede proiectul in cateva zile, iar
celelalte drumuri din Onesti nu au fost prinse in buget. Uitati ce spune in proiectul de
buget pe anul 2011 pe care l-am aprobat: ,,amenajare zona centrald: Aleea Parcului,
bulevardul Oituz, Perchiului, Tineretului”. Oituz si Tineretului sunt prinse si acum, dar
celelalte strazi de ce nu le-am prins atunci? Noi vrem sa se faca aceste drumuri, stiu care
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este situatia orasului pentru ca locuiesc aici de 40 de ani, dar atdt am spus, sd se faca
separat. Portiunea de drum Radeana — Onesti, daca ramine in administrarea municipiului
si dupa ce vom primi punctul de vedere al ministerului, pentru ca exista acest referat de
necesitate care nu corespunde realitatii, sa se faca separat de celelalte lucruri, sa se faca
profesional cu tehnologie, studiu de executie. Poate ca firma de la Bacau are experienta,
dar asta nu Inseamna ca noi trebuie sd ludm de bun tot ce este scris acolo. Referitor la
partea de parcari, nu puteti s spuneti ca le amestecam cu bancile si cosurile de gunoi, eu
am spus ca fiecare incinta sa aiba un proiect de executie detaliat care sa cuprinda
suprafata totald de amenajat, cat este parcare, cat este spatiu verde, cét este loc de joaca
pentru copii. lar cand facem o parcare, nu o facem pentru cd vrem noi dale Inierbate,
trebuie sa respectdm niste legi care ne obligd referitor la mediu, trebuie sd avem o
autorizatie de la mediu daca ne dd voie sa punem acolo bitum sau beton. Va dau un
exemplu, parcarea de la spital care a fost facutd, dar s-a distrus o mare parte din spatiu
verde, la poarta, in dreapata, s-a turnat beton si intre cei doi copaci unde nu se parcheaza
nimic, in fata biserici, unde voia sd fie un spatiu verde, s-a pus clopotnita care trebuia
pusa in coltul parcarii, langa biserica, cad sd nu blocheze tot spatiul acela pe care trebuie
sd-1 amenajam. De aia spun cd noi nu accesam fonduri europene, pentru ca spunem ,,lasa
ca merge si-asa, cd facem noi proiectele pe picior”, dar haideti sd facem proiectele
asejat, documentate pe lege, nimeni nu spune ca nu vrem sd le facem. Daca acest proiect
este facut asa cum se cuvine, in prima sedintd eu il votez. Nu este vorba ca aprobam un
credit sau nu-1 aprobam, este pentru ce-1 aprobam si cum vrem sa facem lucrul acesta.
Asa cum dumneavoastra acasa aveti propria gradind la care tineti si eu tin ca incintele
din interiorul blocurilor sa fie facute ca propriile gradini. Asta am vrut sa spun!

DI primar ing. Emil Lemnaru — am zis cd retragem proiectele, dar am o
completare de facut. Noi avem o strategie de dezvoltare a municipiului foarte frumoasa
si-1 invit pe domnul consilier sa vada cum arata aceasta strategie pe diferite zone, care nu
au numai parcari, se realizeaza acolo si jocuri de copii $1 modul pietonal. Sunt lucruri
foarte frumoase care se realizeaza pe fonduri europene, este un proiect de aproape 100
miliarde de lei care este in curs de accesare §i speram sa-1 rezolvam, asa cum de fapt
astdzi avem 215 miliarde de lei accestae pentru toata reteaua de Invatamant si amintesc
aici: scoala nr.7, scoala nr.2, colegiul ,,Gh. Asachi”, colegiul ,,Dimitrie Cantemir”. Toate
aceste complexe scolare vor cuprinde reabilitari capitale pe fonduri europene accesate de
catre Consiliul Local Onesti si primarul municipiului Onesti cu compartimentele din
subordinea acestuia si este meritul dumneavoastrd, domnilor consilieri. Strategia exista
atat pentru partea de nord a orasului, cat si pentru partea de sud a orasului cu aceste
aproape 100 de miliarde de lei. DI consilier Nicolcea are perfecta dreptate cand spune ca
trebuie sd respiram oxigen, sa avem spatiu verde, intr-adevar trebuie sa Tmbinam unele
cu altele. Noi am discutat astazi aici despre cei 15 km de drumuri nationale, dar, de
asemenea, sunt cateva drumuri care sunt tot ale onestenilor si sunt obligatorii de reparat,
daca tot le reparam pe cele nationale, de ce sa nu le repardm pe acelea pe care le folosesc
numai onestenii, este o chestiune fireasca si normala, de imbinare in care se vor corela si
aceste aspecte in perioada urmatoare. Deci, domnule presedinte, cred eu cd este
binevenita propunerea pe care o fac, de a retrage cele trei proiecte.
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D-I consilier Martin Stefan — ceea ce am remarcat cu mult timp in urma este
perfect adevarat, domnule primar, sunteti un adevarat om politic, va felicit! Ati reusit sa
duceti discutia de la drumuri, la scoli, la fonduri europene. In schimb, ceea ce discutim
astazi, acum, aici, este studiul de fezabilitate, acesta este proiectul pe ordinea de zi.
Retragerea acestui studiu este benefica, poate 1n momentul in care il vom readuce in
discutie va fi un adevdrat studiu de fezabilitate, va avea o documentatie foarte clard in
spate. Mie mi s-a parut pripitd aceastd chestiune, graba in care pentru o hotarare de
guvern aparutd in februarie facem repede un proiect pe picioare si il bagam in doua
sedinte consecutive pe 3 si pe 10 martie, ca sd il aprobe consiliul local, nu se face asa
ceva! Abia ati asteptat chestiunea asta! Suntem de acord cu repararea tuturor strazilor
din municipiul Onesti, dar nu pe putem face ca niste novici.

DI. secretar cons.jur. Daniel Spanu — deci, proiectele de hotarare nr. 3, 4 si 5
au fost retrase de pe ordinea de zi de catre initiator.

Se trece la punctul sase de pe ordinea de zi:
6. Proiect de hotarare privind aprobarea privind aprobarea rectificarii bugetului
local al Municipiului Onesti pe anul 2011.
Initiator: ing. Emil Lemnaru — primar
DI. primar ing. Emil Lemnaru — prezinta expunerea de motive

DI director ec. Gibureanu Nicolae — prezinta raportul de specialitate

Discutii:

DI. primar ing. Emil Lemnaru — Tnainte de a veni la sedintd, am primit un ordin
de la Ministerul Administrtatiei i Internelor prin care suma de 10 milioane de lei pentru
a subventiona in continuare gazul metan necesar societatii de termoficare Termon CT.
Este o suma importanta, binevenitd mai ales in aceasta perioada grea de iarna si supun
aprobarii dumneavoastra ca aceastd suma sa fie preluata de institutia noastrda si apoi
retransmisd cdtre Termon CT ca sd-si facd platile pentru buna functionare a acestei
societati.

D-1 presedinte de sedinta Danila Emil — supun la vot proiectul de hotarare
propus de executiv :

Pentru: 19 voturi

Se aproba in unanimitate.

D-1 presedinte de sedinta Danila Emil — nemaifiind discutii, declar inchise
lucrarile sedintei de astazi.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETARUL
Danila Emil MUNICIPIULUI ONESTI,
Cons.jur. Daniel Spanu
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